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Bauwerksprufung Grenztunnel Fussen

Praventionsmalnahme in nachtlicher Tunnelprifung

Der von 1995 bis 1999 erbaute
Grenztunnel ist ein 1.284 Meter lan-
ger Basistunnel, der die deutsche
Bundesautobahn A7 mit der osterrei-
chischen Fernpassstrafie B 179 verbin-
detund dabeidie Stadt Flissen entlastet.
Er unterquert den Falkensteinkamm
unter dem Vilser Berg und besteht aus
einer Rohre mit einem Fahrstreifen fir
jede Richtung.

Turnusmafig muss der Grenztunnel

gemafl DIN 1076 alle sechs Jahre
einer Hauptprifung unterzogen wer-
den und dazwischen nach drei Jahren
der Einfachen Prifung. Unser vier-
kopfiges Prifteam war mit fahrbaren
Arbeitsbihnen in zwei aufeinanderfol-
genden Né&chten jeweils von 20 Uhr bis
6 Uhr zur handnahen Hauptprifung im
Grenztunnel. Hierbei wurden samtliche

Hauptuntersuchung Grenztunnel Fiissen © Eva Bartussek

Bauwerksteile inklusive der Fluchttunnel
visuell geprift. Zum Beispiel wurde
der Beton auf Risse, Aussinterungen,
Durchfeuchtungen, schadhafte Fugen
und andere Oberfldchenveranderungen
hin untersucht. Im abschlieBenden Priif-
bericht sind Mangel vermerkt, die entwe-
der abzuarbeiten oder bei den nachsten
Prifungen erneut zu kontrollieren sind.

.Nur mit einem versierten, erfahrenen

Team ist eine sorgfaltige Prifung von
Bauwerken dieser Dimension maglich.
Neben der gebotenen Genauigkeit kommt
es auf einen exakten und routinierten
Ablauf an. Die Hauptprifung eines
Bauwerks ist die intensivste Prifung,
um die Standsicherheit, Dauerhaftigkeit
und Verkehrssicherheit zu gewdhr-
leisten”, sagt Jannik Schwarz, VFIB-
zertifizierter Bauwerkspriifingenieur.

PROJEKTDATEN

Bauwerkspriifung
Grenztunnel Fiissen

Auftraggeber:
> Die Autobahn GmbH des
Bundes

AUSGEZEICHNET!

Konig-Ludwig-Brucke
Instandsetzung der denkmalgeschitzten
Eisenbahnbrtcke in Kempten

Kdnig-Ludwig-Briicke, Kempten © Konstruktionsgruppe Bauen

Die 123 Meter lange Holzbriicke wurde
im Jahr 1852 fertiggestellt und ist welt-
weit eine der altesten erhaltenen Eisen-
bahnbriicken aus Holz.

Das Tragwerk besteht aus zwei paral-
lelen, miteinander verbundenen Howe-
schen Fachwerktragern und ist deutsch-
landweit eine der letzten weitgehend im
Originalzustand befindlichen Konstruk-
tionen dieser Art. Die Bricke ist ein
Baudenkmal von herausragender kon-
struktionsgeschichtlicher Bedeutung.

Konzeption und Realisation
Oberstes Ziel der Sanierung war eine
denkmalschutzgerechte Instandsetz-
ung unter Verwendung moglichst viel
historischer Bausubstanz. Die optische
Ausfihrung sollte Uberzeugen, die
Konstruktion dauerhaft geschiitzt und
wartungsarm sein.

Die Voruntersuchung wurde am Seil
kletternd durchgefihrt, der Ist-Zustand
mit Hilfe eines 3D-Aufmafles aufge-

nommen und in Planen dargestellt.
Die kritischen Stellen wurden identi-
fiziert und die Briicke statisch nach-
gewiesen. Die statisch notwendigen
Verstarkungsmafinahmen in Form von
Windverbanden erfolgten mit geringem
Eingriff in die historische Bausubstanz.
Nach aufwandigen Variantenunter-
suchungen zu den Sanierungsmaglich-
keiten wurde das Konzept zum Aushub
der Bricke und der anschlieBenden
Instandsetzung auf einer eigens ein-
gerichteten Feldwerkstatt unweit des
Brickenstandortes realisiert.

Die zum Witterungsschutz des Trag-
werkes notwendige Fassade isttranspa-
rent ausgebildet. Dies erlaubt den Blick
auf die historische Tragkonstruktion.
Durch eine bauteilgenaue Planung
des Holzaustausches wurde der Ein-
satz neuen Materials minimiert. Viele
alte Holzer wurden an anderer Stelle
wiederverwendet. Diese gelungene
Synergie aus Nachhaltigkeit und Denk-
malschutz sorgt fir einen geringen
C02-Fuflabdruck der Holzbriicke.
Durch die Sanierung der tber 170 Jahre
alten Bricke wird ein einzigartiges
historisches Ingenieurbauwerk fiir die
Nachwelt bewahrt. Die Bricke ist wie-
der fester Bestandteil der stadtischen
Infrastruktur und wird von Fuf3gangern
und Radfahrern gleichermaflen gerne
zur Uberquerung der lller genutzt.

Illerbrucke

Instandsetzung der historischen
Stampfbetonbrucke in Illerbeuren

Illerbriicke, Illerbeuren © Eva Bartussek

1904 urspringlich als Eisenbahn-
bricke fir die Verbindung von
Memmingen nach Legau gebaut, war
die Briicke damals mit 59 Metern
die am weitesten gespannte Stampf-
betonbriicke der Welt. Nach Still-
legung der Bahnstrecke wurde die
unter Denkmalschutz stehende Briicke
von Radfahrern und FuB3gangern zwar
genutzt, drohte jedoch durch eindrin-
gende Feuchtigkeit zu verfallen.

Konzeption und Realisation

Die Bauwerksprifung fand .schwe-
bend” im Klettergurt statt, um die
Briicke nicht weiter zu schéadigen.

Konig-Ludwig-Briicke, Kempten
> Deutscher Ingenieurpreis
Strafe und Verkehr 2019
Preistrager, Kategorie: Baukultur
> Bayerischer
Denkmalpflegepreis 2020
Bronze, Kategorie:
Offentliche Bauwerke
> Deutscher Briickenbaupreis 2020
Auszeichnung, Kategorie:
FuB3- und Radwegbriicken
> Deutscher Holzbaupreis 2021
Anerkennung
> Bayerischer Ingenieurpreis
Anerkennung

Zum Einsatz kamen dabei auch Radar-
und Ultraschallmessungen.

Im ersten Bauabschnitt wurden der
Brickenbelag und der alte Fahrbahn-
trog zurlickgebaut. Das Scheitelgelenk
und die beiden Kampfergelenke mus-
sten mit eingeklebten Gewindestangen
verstarkt werden. Der Fahrbahntrog
wurde aus Stahlbeton hergestellt. Die
neue Abdichtung und Entwasserung
sorgen fir den Schutz der historischen
Substanz.

Im zweiten Bauabschnitt wurde der
Stampfbeton mit zuvor in Testflachen
ausgewahlten Materialien instandge-
setzt. Der Briickenbogen als wichtig-

AUSZEICHNUNGEN

Die Instandsetzung denkmalge-
schiitzter Bauwerke stellt besonders
hohe Anforderungen an alle Beteilig-
ten: Technische und wirtschaftliche
Aspekte missen mit dem Denkmal-
schutz in Einklang gebracht werden.
Gestaltung, Ressourceneffizienz und
Dauerhaftigkeit spielen dabei eben-
falls eine wichtige Rolle. Wir errei-
chen dies mit unserem Team durch
Innovation und Kreativitat sowie mit
Ausdauer und Leidenschaft in der

stes tragendes Bauteil erhielt an der
Oberseite eine hinterliftete Kupfer-
verblechung, um das Bauwerk lang-
fristig vor Feuchte zu schitzen.

Durch die Instandsetzungsmafinah-
men wurde das Uber 115 Jahre alte
Bauwerk einer weiteren langfristigen
Nutzung ohne grofien Unterhaltungs-
aufwand zugefihrt. Ein komplizier-
ter Abbruch sowie der Abtransport
und die Entsorgung von 2.400 m3
Bestandsbeton wurden vermieden.
Insgesamt ein gelungenes Beispiel
fir Nachhaltigkeit und ein wertvoller
Beitrag zum Denkmalerhalt.

Aus einer unscheinbaren, nur noch
bedingt tragfahigen Bricke entstand
ein Schmucksttick, das heute von zahl-
reichen Wanderern und Radfahrern
genutzt wird und einen touristischen
Hohepunkt im Unterallgdu darstellt.

Illerbriicke, Illerbeuren

> Deutscher
Ingenieurbaupreis 2022
Auszeichnung

> Denkmalpreis des
Bezirks Schwaben 2020/2021
Preistrager

Herangehensweise. Fir die Instand-
setzung der Kénig-Ludwig-Briicke

in Kempten erhielten wir flr unsere
herausragende Ingenieurleistung
finf Preise. Fur die behutsame und
nachhaltige Instandsetzung der denk-
malgeschitzten Stampfbetonbriicke
in Illerbeuren wurde unser Unter-
nehmen mit weiteren zwei Preisen
ausgezeichnet.
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Neuer Gottesraum nach der Umnutzung © Celia Uhalde
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Konstruktionsgruppe

Umnutzung einer  Militarkirche”

Ein herausragendes Beispiel fur Nachhaltigkeit durch eine zukunftsweisende Nutzung

Sanierungsbedirftige Substanz, hohe
laufende Kosten und eine inzwi-
schen Uberdimensionierte Kirche
aus den 60er Jahren. Das war die
Quintessenz aus der beauftragten
Uberpriifung der Standsicherheit
und der aktuellen Nutzungssituation.
Gegenstand der Bauwerksprifung war
die Untersuchung der Kirche sowie
des isoliert stehenden Kirchturmes
auf Schaden und deren Auswirkungen
auf Standsicherheit und Gebrauchs-
tauglichkeit. Im ersten Schritt erfolgte
eine umfangliche Bauwerksprifung.

Die bauphysikalische Untersuchung
brachte diesbezligliche Schaden an
den Massivbauteilen hervor sowie
ein stellenweises geschadigtes Dach.
Die Mitte der é0er Jahre gebaute
Kirche hatte mit hohen Investitions-
kosten saniert werden missen. Weder
Didzese noch Pfarrei konnten diese
hohen Sanierungskosten flr einen
mittlerweile ohnehin viel zu grofien
Kirchenraum Ubernehmen. Es ent-
stand die |dee einer Umnutzung. Heute
befindet sich der Kirchenraum im
Obergeschoss und es gibt dort anstelle

der vorher 360 nun noch 160 Sitz-
platze. Aufgrund der Platzverhaltnisse
im bestehenden Kirchenraum wurde
eine punktgestitzte Flachdecke, die
mittels Mikropfahlen gegriindet wurde,
eingezogen. Der Fuflbodenbelag des
ehemaligen Kirchenraums konnte
dadurch nahezu vollstandig fir das
Kirchendepot erhalten werden.

.Diese Umnutzung eines sakralen
Gebdudes ist fir mich ein heraus-
ragendes Beispiel fir gelebte Nach-
haltigkeit. Ungenutzte Flachen und
Raume wurden dadurch reakti-
viert und ein Neubau uberflissig”,
sagt der Projektleiter, Dipl.-Ing. (FH)
Hilmar Quantz.
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~Militarkirche"
St. Martin in Lagerlechfeld

Bauherr/Auftraggeber
> Kirchenverwaltung/Di6zese

Planungszeit/Bauzeit

> 2017 Planung Einbau Archiv
punktgestitzte Zwischendecke

> 2020 - 2022 Bauphase

Unsere Leistungen

> 2013 Bauwerkspriifung

> 2014 Turmsanierung, Objektplanung
und Tragwerksplanung
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BRUCKEN- UND INGENIEURBAU

Eisenbahnuberfuhrung A81 Boblingen

Ersatzneubau und Hilfsumfahrung: Strecke Boblingen - Renningen

Zwischen den Anschlussstellen
Sindelfingen-Ost  und Boblingen-
Hulb Uberfihrt die bestehende
2-Feld-Eisenbahnbriicke der Strecke
4870 Boblingen - Renningen die der-
zeit 4-streifige Autobahn BAB A81 und
die parallel verlaufende IBM-Strafle.
Durch den 8-streifigen Ausbau der BAB
A81 und den Neubau der Querspange
durch die Stadt Boblingen muss die
bestehende Eisenbahniberfihrung
durch ein neues 4-Feld-Spannbeton-
bauwerk ersetzt werden.

Der Bahn- und Straf3enverkehr sollte
wahrend der Bauarbeiten aufrechter-
halten bleiben und das neue Bauwerk
in nahezu gleicher Trassierung reali-
siert werden.

Dazu wurde westlich der neu zu
errichtenden Briicke eine ca. 500 m
lange temporare Umfahrung mit
insgesamt drei Hilfsbricken und
umfangreichen Verbauarbeiten und
Behelfswiderlagern errichtet.

Rickbau Eisenbahnbriicke © DB AG

VERKEHRSANLAGENPLANUNG & BAUMANAGEMENT

BIM-Modell Eisenbahniberfiihrung BAB A81 Béblingen © DB AG

Nach der Verkehrsumlegung auf die
Behelfsumfahrung erfolgte der kon-
ventionelle Abbruch des Bestands-
bauwerks im Zuge einer Vollsperrung
der BAB A81.

Die Herstellung der neuen Unter-
bauten, bestehend aus rechtwinklig
zur Achse angeordneten Widerlagern
und parallel zur StraBlenachse
ausgerichteten Pfeilern, erfolgte
im Schutz von Spundwand- und
Tragerbohlverbauten. In der Fest-
lagerachse wurde eine Tiefgrindung
erforderlich, wahrend alle anderen
Grindungen flach im anstehenden
Gipskeuper moglich waren.

Der neue 4-Feld-Spannbetoniiberbau
wurde in Uberhdhter Lage auf einem
Lehrgerist realisiert,umden Straf3en-
verkehr auf der BAB A81 durchge-
hend zu gewahrleisten. Aufgrund der
bauablauftechnischen und der orga-
nisatorischen Wechselwirkung mit
weiteren Baumafnahmen im direk-
ten Umfeld, zahlreicher betroffener

Dritten sowie einer Beeinflussung des
Verkehrs im Umgriff der Mafinahme
weist das Projekt eine erhohte
Komplexitat auf. Die innerstadtische
Lage der Baumafinahme mit zahlrei-
chen Sparten im Baugrund haben den
Bauherrn letztlich veranlasst, eine
BIM-basierte Planung zu beauftragen.
.Ein Projekt dieser Dimension kann
dann zu einem optimalen Ergebnis
fihren, wenn alle Projektbeteiligten
so vorbildlich und partnerschaft-
lich zusammenarbeiten, wie es bei
diesem Projekt der Fall war. Dafir
danke ich allen Projektbeteiligten”,
sagt der Projektleiter Dipl.-Ing. Armin
Bernhart.

PROJEKTDATEN

Eisenbahniiberfiihrung
A81 Bdblingen

Bauherr
> DB Netz AG
Regionalbereich Stidwest

Entwurfsplanung und
Ausschreibung
> Konstruktionsgruppe Bauen AG

Planungszeit:
»2017 - 2019

Bauzeit:
> Beginn: 2020

Leistungsbild

Ingenieurbauwerke:

> §43 HOAI Objektplanung:
Lph 2,3, 4, 6und7

> 851 HOAI Tragwerksplanung:
Lph 2,3 und 6

Leistungsbild Verkehrsanlagen:

> 8§47 HOAI Verkehrsplanung:
Lph 2,3, 4, 6und 7

Besondere Leistungen:

> Rickbauplanung
(Leistungsbilder wie
HOAI Auftrag)

B29 Essingen - Aalen // Bauabschnitt 2

4-streifiger Ausbau der Bundesstrafie mit BIM-basierter Bauabwicklung

Das Regierungsprasidium Stuttgart geht
mit der BIM-basierten Bauabwicklung
im Projekt 4-streifiger Ausbau der B29
Essingen - Aalen im Bauabschnitt 2
neue Wege und dreht eine komplette
Projektphase in der Ausfiihrung auf digital.
Der zweite Bauabschnitt ist gepragt
durch den Wegfall zweier Anschlisse
am Bauhaus und der Daimlerstrafie,
welche durch eine neue Anschlussstelle
Aalen-West ersetzt werden. Im Zuge
des 4-streifigen Ausbaus der B29 im
Bauabschnitt 2 entstehen neben einem
Regenklarbecken mehrere Stiitzwande,
eine Larmschutzwand sowie insgesamt
drei Uberfiihrungsbauwerke im Zuge

_ai

von Ortsverbindungsstraflen.

Wir freuen uns, dass wir uns zusam-
men mit unseren ARGE-Partnern
.BuP.-Boll Beraten und Planen”
sowie dem .Ingenieurbiiro Gebauer”
in eines der bisher umfassendsten
und innovativsten BIM-Projekte in
Slddeutschland einbringen dirfen!
Unsere erste Aufgabe war die Auf-
bereitung der vorliegenden 2D-Planung
[Planungstiefe  Ausflihrungsplanung
in der Verkehrsanlage, Entwurf bei
den Ingenieurbauwerken) fir die BIM-
basierte Bauabwicklung. Hierfir mus-
sten zunachst umfangreiche Projekt-
grundlagen wie Vermessungen, Bau-

Modell BIM-basierte Bauabwicklung © Konstruktionsgruppe Bauen

grunduntersuchungen und Sparten-
bestande in ein Bestandsmodell Uber-
flhrt werden. Wegen der heterogenen
Schichtverldufe haben wir uns flr das
Baugrundmodell zur Modellierung der
Bohrkerne als eine erste Ubersicht
entschieden. Die Modellierung erfolgte
mittels bereits erprobter Workflows tber
gemappte 2D-Linien sowie einer skript-
basierten Erstellung von 3D-Leitungs-
kérpern und Glaskorpern (zur Abbildung
der Lageunscharfe]. In einem zwei-
ten Schritt wurde dann die Planung in
ein 3D-Modell Uberfihrt. Insbesondere
die dynamischen Querschnitte in der
Straflenplanung mit unterschiedlichsten

Volumenkdrpern fur Riickbau, Auffiillung,
Erdabtrag und Bodenverbesserung
stellten in Verbindung mit einem sich
verandernden StraBenquerschnitt (Ein-
und Ausfahrtsrampen) eine komplexe
Herausforderung dar. Nach einiger Ent-
wicklungsarbeit und Programmierung
konnten schlieflich auch komplizierte
Boschungsverldufe an Briickenwider-
lagern und Stitzwanden detailgenau
modelliert werden. Schlieflich konnten
wir mit unseren Kollegen von BuP. auch
fur die Bauablaufsimulation eine Attribut-
Matrix entwickeln, die einen Bauablauf
in zahlreichen Verkehrsfiihrungsphasen
realitatsnah in Desite abbildet.
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B29 Essingen - Aalen
Bauabschnitt 2

Vorhabentrager
> Regierungsprasidium
Stuttgart, Referat 47.2

Baulasttrager
> Land Baden-Wirttemberg

Projektlaufzeit
> 12/2021 bis 12/2025

Unsere Leistungen

Planung und Bauoberleitung/
ortliche Bautiberwachung mit
folgenden Anwendungsfallen
fur Straflen- und Kanalbau

> Kostenschatzung u.
Kostenberechnung

> Leistungsverzeichnis,
Ausschreibung, Vergabe

> Terminplanung der
Ausfihrung

> Logistikplanung

> Erstellung von
Ausfihrungsplanen

> Baufortschrittskontrolle

> Anderungsmanagement

> Abrechnung von
Bauleistungen

> Mangelmanagement

> Bauwerksdokumentation

> Nutzung fir Betrieb u.
Erhaltung
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Standortersffnung Minchen // KB-Gipfeltreffen

Spannende Fachvortrage zum Thema ..CO,-neutrale Bauprojekte™ und ein weiterer Standort in der .Neuen Balan”

EINLADUNG

BEGINN 16 UHR

30.03.2023

Balanstrafe 73, Haus 10, 81541 Miinchen
Raum .Sunnyvale”, 1. 0G

Mit einem gebihrenden Fest feiert die
Konstruktionsgruppe Bauen am 30. Marz
2023 die Erdffnung ihrer Niederlassung
in Minchen. Am neuen Minchener
Standort .Neue Balan - Campus der
Ideen” spurt man die Historie des

Gelandes - die ehemalige Produktions-
und Entwicklungsstatte fir elektronische
Bauelemente und Halbleiter der Firma
Siemens. Gleichzeitig aber auch den
Wandel und die Aufbruchstimmung. ..Die
Spannung zwischen Kreativitat, Wandel
und Tradition liegt hier beinah greifbar in
der Luft", so Martin Seitner, Vorstand der
Konstruktionsgruppe Bauen. .Mit unse-
rer neuen Niederlassung in Minchen
sind wir nicht nur ndher an unseren
Kunden, sondern sie bringt auch eine
Fille neuer Maglichkeiten und inter-
essanter Projekte mit sich”, ist Martin
Seitner (iberzeugt.

Zeitgleich zur Erdffnungsfeier ladt die
Konstruktionsgruppe Bauen zum zwei-
ten Gipfeltreffen in die neue Balan
nach Minchen ein. .CO,-neutrale
Bauprojekte” sind das Thema finf
spannender Vortrdge. Die Referenten
von Unternehmen wie Hilti oder
Hochtief, von Institutionen wie der
DGNB, Architekten von MPRDO und

Standorteréffnung Minchen ,Neue Balan™ © Anna Mohr

INFRASTRUKTURMANAGEMENT

Bauingenieure der Konstruktionsgruppe
Bauen tauchen tief in das Thema ..CO,-
neutrale Bauprojekte” ein und stellen
eine Fille von Ideen und Ldsungen vor,
die dazu beitragen, CO,-Emissionen
zu reduzieren. Von der Verwendung
erneuerbarer Energien bis hin zur
Optimierung von Bauprozessen - es
gibt viele Mdglichkeiten, die Umwelt-
auswirkungen von Bauprojekten zu
minimieren. In einer anschlieBenden
Fragerunde hat das Publikum die
Moglichkeit, sich untereinander und mit
den Referenten auszutauschen.

.Wir glauben, dass Diskussionen dazu
beitragen, das Bewusstsein fir die
Bedeutung von Nachhaltigkeit in der
Baubranche zu erhohen und weite-
re Ideen und Losungen hervorbringen.
Das KB-Gipfeltreffen mochten wir
daher zukinftig als festes Format zum
Expertenaustausch im Veranstaltungs-
kalender der Konstruktionsgruppe
Bauen etablieren,” so Martin Seitner.

TIGKEITSPOTENTIALE IN
UND MANAGEMENT

|~ y- :
PARTFER IM PRQJEKT
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BIM@ATB // Standardisierungsphase

Digitalisierung und BIM-Entwicklung in der Abteilung Tiefbau, Aargau

Wir bauen zuerst virtuell, was wir
spater real bauen” - diese Vision
hat sich die Abteilung Tiefbau des
Kanton Aargau [(ATB] fur 2030 zum
Ziel gesetzt.

Im Jahr 2018 hat die ATB entschie-
den, sich mit Building Information
Modelling (BIM) zu befassen und die
Nutzung neuer digitaler Methoden
und Instrumente von der Planung
Uber die Ausfihrung bis hin zum
Betrieb und Unterhalt ihrer Straflen
und Bauwerke zu untersuchen und
umzusetzen.

Die Einfihrung von BIM in der ATB
wird in drei Phasen umgesetzt. Die

erste Phase, die Entwicklungs-
phase, wurde bereits 2021 abge-
schlossen. Darin wurden neue
Prozesse und Instrumente ent-
wickelt und eine Vielzahl an BIM-
Pilotprojekten gestartet. Die KB
darf zusammen mit BuP. als exter-
ne Projektleitung und Bauherren-
unterstitzung die aktuell laufende
Standardisierungsphase begleiten.
Ziel ist es, BIM in der ATB ab 2025
als Standard fir die ganzheitliche
Projektabwicklung  einzufiihren.
Daflr wird in der aktuellen Phase
fur alle Dokumente und Prozesse,
die zur Umsetzung eines BIM-

=
I

Projektes notig sind, ein Standard
entwickelt. Ein wesentlicher Aspekt
ist dabei, kinftige Rollen zu defi-
nieren und vor allem die Menschen
auf dem Veranderungsweg mitzu-
nehmen. Daflir wird unter anderem
ein Schulungskonzept fir die Aus-
bildung der Mitarbeitenden ausge-
arbeitet. Die Veranderung .bedingt
eine  Kultur der Offenheit fir
Veranderungen und die Bereitschaft,
selbst neue Wege zu erkunden und
hin und wieder auch Vorreiter zu
spielen” wie es im Strategiepapier
2022 der ATB beschrieben ist.

Die letzte Phase der Einflhrung

PROJEKTDATEN

BIM@ATB //
Standardisierungsphase

Auftraggeber
ist die Betriebsphase, welche 2027 > Abteilung Tiefbau, Kanton
abgeschlossen werden soll. Aargau

Die Vision, Mission, Leitsatze, die
Implementierung und die Erfolgs-
kriterien der ATB zur Einfihrung von
BIM konnen im Strategiepapier 2022
nachgelesen werden.

Projektlaufzeit
10/2021 bis 12/2024

Unsere Leistungen
> Projektleitung und Beratung in
der Standardisierungsphase

BIM-Strategie Kanton Aargau

2018 2019 - 2021

BIM-
Strategie
2018

Entwicklung

2022 - 2024

Standardisierung

Vision 2030:
99 Wir bauen zuerst virtuell,
was wir spater real bauen. ¢®

2025 - 2027

—

Betrieb

Staufen, Bushaltestelle ,Chriizweg"; Bestands- und Auflagemodell © ATB
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